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1 Introducción  

El siguiente informe presenta los resultados de las pruebas realizadas de aceleración, 

potencia, par torsor, consumo de combustible, rendimiento de combustible, emisiones 

estáticas e índices de emisión para un vehículo con motor de combustión interna 

encendido por chispa (ciclo Otto) operando con gasolinas GA-1, GA-2 y GA-3 al igual que 

un vehículo con motor de combustión interna encendido por compresión (ciclo Diesel) 

operando con Diesel DIE-1, DIE-2 y DIE-3. 

Los combustibles probados denominados Plasticombustibles Diesel y Gasolina son 

generados por la empresa DR. CALDERÓN LABS y se  encuentran en etapa de pruebas y 

validación de producto. A continuación se describen las pruebas realizadas y se presentan 

los resultados obtenidos con su respectivo análisis. 
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2 Pruebas realizadas  

A continuación se realeza una muy breve descripción de los ensayos realizados para 

comparar el comportamiento en distintas pruebas de los diferentes combustibles 

suministrados. 

¶ Aceleración  

Determinación del tiempo en segundos (s) requerido para recorrer 400 m. 

¶ Potencia y par  de tors ión  

Determinación del impacto sobre la potencia (kW) y el par de torsión (Nm) asociado al uso 

de combustibles líquidos derivados de basura plástica. 

¶ Consumo específico de combustib le  

Determinación de la cantidad de combustible consumido, para obtener una determinada 

potencia durante una hora (g/kWh) . Todo lo anterior asociado al uso de combustibles 

líquidos derivados de basura plástica. 

¶ Emisiones estáticas  

Determinación del impacto sobre las emisiones vehiculares (CO2, CO, HC, O2) en 

concentración volumétrica (% V/V) asociado al uso de combustibles líquidos derivados de 

basura plástica en motores de combustión interna encendidos por chispa (ciclo Otto) y por 

compresión (Ciclo Diesel). 

¶ Rendimiento de combustible  

Determinación de la distancia recorrida por una unidad volumétrica de combustible 

(km/gal) de un vehículo operando con distintos combustibles derivados de basura plástica. 

Para esta prueba el ciclo de manejo seleccionado fue el JAMA 10-15 diseñado por la 

Japanese Industrial Safety and Health Association JISHA. 

¶ Índices de emisión  

Determinación de la cantidad másica de cada contaminante (CO2, CO, HC, O2) generada 

en una distancia recorrida (g/km).  
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NOTA:  Las pruebas realizadas a los combustibles enviados con los vehículos de ensayo se 

llevaron a cabo en las instalaciones del Laboratorio de Pruebas Dinámicas Automotrices ï 

LPDA ubicado en la Universidad Tecnológica de Pereira ï UTP a 1450 m.s.n.m. y una 

temperatura media durante el periodo de prueba de 23 °C. Solo las pruebas de 

aceleración se realizaron por fuera de las instalaciones del LPDA en inmediaciones del 

Municipio de La Virginia, Risaralda a 900 m.s.n.m. y una temperatura media durante la 

prueba de 25°C.  

 

 

3 Vehículos de prueba  

3.1  Vehículo con motor a gasolina  

En esta oportunidad se empleó para la realización de estas pruebas un vehículo Chevrolet 

AVEO 1,6 L modelo 2010 dotado con un motor de cuatro cilindros en línea, 16 válvulas y 

una relación de compresión de 9,5:1. 

Figura 1. Vehículo de pruebas a gasolina 

 

3.2  Vehículo con motor Diesel  

El vehículo empleado para estas pruebas fue un Toyota Hilux 3.0 L Diesel modelo 2014 

dotado con un motor de cuatro cilindros en línea, un mecanismo valvular DOC-16 válvulas 

y un sistema de inyección common rail directa. 

 

Figura 2. Vehículo de pruebas Diesel 
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4 Resultados  

4.1  Aceleración  

El objetivo de esta prueba es realizar una comparación del tiempo empleado por un 

vehículo en alcanzar los 100 km/h y en recorrer 400 m con los diferentes combustibles. 

4.1.1  Aceleración vehículo con motor a gasolina  

Tabla 1. Resultados aceleración vehículo a gasolina 

Combustible  Tiempo de 0 -100 km/h  (s) Tiempo  400 m  (s) 

GA-1 24,47 22,99 

GA-2 24,35 23,66 

GA-3 26,68 23,99 

 
 
Figura 3. Resultados aceleración vehículo a gasolina 

 

 

4.1.2  Aceleración vehículo con motor Diesel  

Tabla 2. Resultados aceleración vehículo Diesel 

Combustible  Tiempo de 0 -100 km/h  (s) Tiempo  400 m  (s) 

DIE -1 18,44 21,91 

DIE -2 18,35 21,83 

DIE -3 17,68 21,60 
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Figura 4. Resultados aceleración vehículo Diesel 

 

4.2  Potencia y par de torsión  

Con estas pruebas se pretende realizar una comparación entre los valores de potencia y 

par de torsión (torque) obtenidos con el vehículo a gasolina y el vehículo Diesel operando 

los combustibles líquidos derivados de basura plástica suministrados. 

4.2.1  Potencia y par de torsión en vehículo  a gasolina  

Tabla 3. Potencia máxima vehículo a gasolina 

Combustible  Potencia máxima  (Hp) RPM 

GA-1 42,55 4784 

GA-2 41,09 4786 

GA-3 40, 73 4802 

Figura 5. Comparativos potencia vehículo a gasolina 
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